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Ein Spezialschiff hat riesige Stahlmasten, so genannte Jackets, fiir die Windkraftanlagen des Offshore-Parks

Wikinger in Mukran an Bord genommen, umn sie zur Baustelle in der Ostsee vor Riigen zu bringen. Im Vorder-

grund wird gebaggert. Der Hafen wird fiir die Offshore-Industrie weiter ausgebaut.

Fotos: Stefan Sauer

Mukran: Offshore-Boom
statt Fahrverkehr

Fahrhafen ging vor 30 Jahren in Betrieb / Mit Festveranstaltung
wurde gestern an die wechselvolle Geschichte erinnert

Von Martina Rathke

Mukran. Es ist ruhig geworden an
den Terminals des Fahrhafens Sass-
nitz-Mukran, der vor drei Jahrzehn-
ten in Betrieb genommen wurde.
Nur einmal am Tag spuckt die Fah-
re ,Sassnitz", die zwischen Riigen
und dem schwedischen Trelleborg
pendelt, Passagiere und Fahrzeu-
ge aus. Seit Mai firmiert der Fahrha-
fen unter dem Namen Mukran
Port. Der Name steht fiir eine Neu-
ausrichtung des Hafens, derin den
vergangenen 15 Jahren mehr und
mehr an Fahrgeschaft und Um-
schlag verlor, und nun in den Off-
shore-Projekten seine Zukunft
sieht. An diese wechselvolle Ge-
schichte wurde gestern bei einer
Festveranstaltung zum 30. Hafenju-
bilaum erinnert, das 200 Géste in
Mukran feierten.

Am 2. Oktober 1986 ging der Ha-
fen nach viereinhalb Jahren Bau-
zeit in Betrieb. Fiinf Fahrschiffe -
mit einer Lange von 190 Metern die
grofiten jemals in der DDR gebau-
ten - pendelten von Sassnifz iiber
die Ostsee. 2500 Menschen bot der
Hafen Arbeit.

.Der Hafen war ein Prestigepro-
jekt”, sagt der Sassnitzer
Hans-Dietmar Hoffmiiller, der
iiber Jahrzehnte Dokumente zum
Bau und zur Entwicklung des Ha-
fens sammelte. Der von 1982 an er-
baute Fahrhafen auf der Insel Rii-
gen mit seinem fast 100 Kilometer
langen Schienensystem ist Aus-
druck des wachsenden Misstrau-
ens unter den Ostblockstaaten in
den 1980er Jahren. ,Polen hatte sei-
nerzeit angekiindigt, die Transitge-
biihren fiir den Eisenbahnverkehr
zwischen der Sowjetunion und der
DDR um 400 Prozent zu erhohen”,
wie Hoffmiiller berichtet. Zu den
wirtschaftlichen Unwagbarkeiten
kamen die politischen: In Polen er-
starkte zu Beginn der 1980er Jahre
die Solidarnosc-Bewegung.

Ab 1982 schufen auf Riigen dann
rund 4000 Bauarbeiter sowie rund
200 Bausoldaten eine gigantische
Infrastruktur auf fiinf Kilometern
Lénge und einem Kilometer Breite.
Rund zweiMilliarden Mark lief die
DDR sich den direkten Briicken-
kopf nach Russland kosten. ,Mit
der Wende brach der Umschlag vol-
lig zusammen", wie Hoffmiiller be-
richtet. Aufschwung brachte der
Abzug der sowjetischen Streitkraf-
te. Die letzte Fahre mit russischen
Militargiitern legte im Juli 1994 ab.
Ab 1998 wurde der Schwedenver-
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Harm Sievers, Geschiftsfiihrer
Mukran Port

kehr vom Stadthafen Sassnitz nach
Mukran verlegt.

Doch der Traum, sich als west-
lichster Ostseehafen mit russi-
schem Breitspursystem und als kiir-
zeste Verbindung nach Schweden
und Russland zu profilieren, platz-
te. Die Fahren in das Baltikum und
nach Russland litten unter einer un-
gleichen Auslastung auf den Hin-
und Riicktouren, spater kamen die
Russland-Sanktionen hinzu. Vor
zwel Jahren verlegte die Reederei
Stena Line eine Schwedenfdahre
nach Rostock.

Nach Angaben des Statistischen
Landesamtes ist der Giterum-
schlag im Fahrhafen seit Jahren
rickldaufig. Gingen dort im Jahr
2000 noch 2,9 Millionen Tonnen
Giter im Seeverkehr tiber die Kai-
kante, waren es 2015 knapp 1,1 Mil-
lionen Tonnen. Auch die Fahrgast-
zahlen gingen laut Statistik-Amt
zuriick: Von rund 750 000 Passagie-
ren im Jahr 2005 auf etwa 330 000
Fahrgasteim Jahr 2015. ,Wirmuss-
ten unsin der Vergangenheit mit ei-
ner kontinuierlichen Verminde-
rung im Fahrgeschaft, mit Krisen
und damit verbundenen Ladungs-
rickgangen auseinandersetzen”,
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Hans-Dietmar Hoffmiiller, Vorsit-
zender des Vereins 100 Jahre Ko-
nigslinie Sassnitz — Trelleborg,
zeigt Fotos, die die Entwicklung
des Fahrhafens in Mukran doku-
mentieren.
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fahigkeit des Hafens Mukran
unterstitzen.”

Christian Pegel, Infrastrukturminister MV

sagt Hafenchef Harm Sievers. Der
Hafen profitiert seit einigen Jahren
vom Offshore-Boom auf der Ost-
see: Die Montage des EnBW-Wind-
parks ,Baltic 2" wurde iiber den
Hafen abgewickelt, auch der spani-
sche Energiekonzern Iberdrola
und der deutsche Energieriese Eon
nutzen Sassnitz als Drehscheibe
fir den Bau ihrer Offshore-Wind-
parks ,Wikinger” und ,Arkona" -
mit langfristigen Effekten iiber die
Bauzeit hinaus. Beide Energie-
konzerme wollen in den néachsten
Jahrzehnten den Betrieb von Sass-
nitz aus steuern. Mit jeweils 100 di-
rekten Arbeitskréaften wird gerech-
net. ,Wir sind mittlerweile der
wichtigste Standort fir Off-
shore-Wind-Projekte in der Ost-
see”, sagt Sievers.

Zudem will das Nord Stre-
am-Konsortium fiir die zwei zusatz-
lich geplanten Strange der Ostsee-
pipeline die Rohre in Sassnitz mit
Beton ummanteln lassen, was zeit-
lich befristet fiir 150 Arbeitsplatze
sorgt. Hoffnung setzt der Mukran
Port auch in den Getreideum-
schlag. Erst im August wurde eine
entsprechende Schiittgutentlade-
stelle in Betrieb genommen. Allein
2016 sollen mindestens eine Milli-
on Tonnen Getreide im Fahrhafen
Sassnifz iiber die Kaikante gehen.

.EsgabHohenund Tiefen", fass-
te Christian Pegel, Minister fiir
Energie, Infrastruktur und Landes-
entwicklung MV, in seiner Festre-
de drei Jahrzehnte Hafenentwick-
lung in Mukran zusammen. Die
Landesregierung habe dabei stets
an der Seite des Hafens gestanden.
.Sie wird auch in Zukunft die Leis-
tungs- und Wettbewerbsfahigkeit
des Hafens Mukran durch die For-
derung der dafiir notwendigen In-
frastrukturmaBnahmen im Rah-
men der finanziellen Moglichkei-
ten und beihilferechtlichen Vorga-
ben der EU unterstiitzen und die
Umprofilierung von Mukran Port
zu einem Hafen- und Wirtschafts-
standort aktiv begleiten”, versi-
cherte Pegel.



